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RESUMO

O projeto Supervia Eletrénica do Porio de Santos desenvolve solugdes
tecnoldgicas de informagéo que atendem a Autoridade Portuéria, possibilitando
assim maior controle e maior eficiéncia gerencial.

Resulta do processo de moderizagao do Porto de Santos, quando se
introduziu o sistema de arrendamento das areas de cais e retroareas, € se
atribuiu  responsabilidade a Autoridade Portuaria de fiscalizagdo e
acompanhamento dos servigos prestados. A Supervia pode ser vista como
uma valorosa ferramenta para implantagdo de infra-estrutura tecnoldgica, e é
adequada as exigéncias estabelecidas pelos contratos de arrendamento.

Possibilita otimizar recursos, mas exige qualificagcdo de funcionarios,
parceiros e fornecedores para novas especialidades. Na instalacdo e
manutencdo do sistema, deve-se contar com pessocal treinado e capacitado
para desempenhar as fungbes estabelecidas, e que possam constantemente
avaliar as necessidades para se obter os melhores resultados dos sistemas e
das informagbes operacionais.

Portanto, se desenvolve segundo atividades que dizem respeito a
implementacéo e demonstragdo de novas tecnologias as diversas empresas
que participam da atividade portuaria. Elimina processcs manuais introduzindo
operagdes automatizadas via Internet em todos os niveis de tarefas.

O projeto é definido em etapas, identifica-se os sistemas de informacao

necessarios e as areas interrelacionadas, e assim avalia-se precisamente o



grau dos diversos relacionamentos , para que o intercambio eletronico siga alto
padrao. Adotou-se 0 modo EDWEDIFACT, para a partir de ent3o, buscar
incorpora-io em todas as entidades portuarias, estabelecendo troca de dados
entre sistemas de empresas distintas, com preciso e integridade, durante

todos os processos de comunicagao entre os diversos bancos de dados.



ABSTRACT

The project Supervia Eletrbnica do Porto de Santos consists on
development of information technology for the Port Authority, ensuring gain in
control and efficient managing guidelines.

As a consequence from the modern process of improvement at the Port
of Santos, when a system of long-term lease for wharf and quay areas began to
be used, the Port Authority assumed responsibility for inspecting the services.
This process also strengthened the need to introduce technological
infrastructure, which must achieve the standard of the contractual undertakings.

It should count on a trained staff and also must be prepared to develop
specific tasks in order to set up the project and maintenance. They should also
check every module by detailed assessment with the purpose of getting the
best results either from data or the equipment as a source of information.

The project development follows activities within implementation and
presentation of information technology to the large number of companies, which
participates in the port activity. It is available to adopt automatic systems on
Internet instead of manually operated process, in the wide range of tasks in the
port.

Therefore, once that is possible to identify the string of departments and
the relation with information systems that can be introduced, it is possible to
measure the rate of data captured and retrieved. The interchange of electronic

data aims to maintain high standards, it was adopted the EDI/EDIFACT and it



should be used by all the port entities, in order to ensure the share of
information among different companies with precision and reliability during the

process of retrieving for the database.



1. INTRODUGAO

O objetivo do projeto Supervia Eletrénica do Porto de Santos é
desenvolver sistemas de informagbes, que apoiem a Autoridade Portuéria no
gerenciamento e controle da atividade do Porto de Santos.

O projeto segue o referencial estabelecido pelo Programa Nacional de
Qualidade e Produtividade (PNQP)', da Secretaria de Politica Industrial do
Ministério de Desenvolvimento Industria e Comércio, o qual define como
prioritaria a elaboragdo de modelos de gestdo que acompanhem processos
produtivos basicos, incentivando a busca por qualidade e sistemas que
oferecam maior velocidade no fluxo de informagdes, possibilitando
acompanhamento estatistico dos processos por meio da capacitacio
tecnoldgica das instituigbes.

A Lei dos Portos (1993)? colocou os portos brasileiros, em especial o
Porto de Santos, diante de grandes desafios: reformular o sistema de
gerenciamento das operagbes e de mao-de-obra, eliminar as interferéncias
corporativas e burocraticas e aproveitar, de forma racional, os espagos e as
instalaces.

Passados oito anos, quase que a totalidade dos servigos no porto séo
executados pela iniciativa privada. O processo de modernizagdo se consolidou

com o arrendamento das areas de cais e retroareas, exigindo reformulacbes

! A Coordenaclo Executiva do PBQP é exercida pela Secretaria de Politica Industrial, conforme Portaria
n.? 39 do Ministério do Desenvolvimento, Indistria e Comércio Exterior
2 | ei 8630/93 de 25 de feversiro de 1993



crescentes na estrutura da Autoridade Portudria que passa a adquirir desde
entédo novas responsabilidades. Os contratos de arrendamento estabelecem
uma serie de obrigacdes e direitos que devem ser acompanhados, fiscalizados
e controlados por agbes gerenciais conduzidas pela administragdo da
Autoridade Portuaria, seguindo um modelo completo de gestdo de informagio,
e que permita disponibilizar com rapidez dados necessarios para se tomar
decisdes e definir objetivos. Esse modelo deve acompanhar o planejamento de
adequacéo e preparagéo estrutural de acordo com o Piano de Reestruturagio
da CODESP.

A modernizagio dos portos foi a estratégia escolhida para redugéo dos
custos com a mecanizagao e o fim do controle sindical sobre a contratagéo de
mé&o-de-obra na estiva. Pode-se afirmar que os custos portuarios no Brasil
chegaram a figurar entre os mais elevados do mundo, em fungéo do baixo
indice de mecanizacdo das operagbes de embarque e desembarque e da
intrincada burocracia administrativa.

O sistema eletrénico de transmissdo de dados via Internet é um novo
conceito no que se refere a partilhar informagdes, o modelo prevé ndo
somente integracéo de informacéo e dados da Autoridade Portuaria com as
empresas arrendatarias, mas também com a Alfandega, SOPESP (Sindicato
dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo), OGMO (Orgac Gestor de
Mé&o de Obra), SINDAMAR (Sindicato dos Armadores), Praticagem e demais
entidades portuarias.

Pretende aumentar a implementagdo de tecnologia de modo a otimizar
recursos e a qualificacdo de funcionarios, parceiros e fornecedores,

propiciando maior flexibilidade operacional. Certamente os antigos processos,



as praticas gerenciais, estruturas organizacionais e procedimentos de trabalho
tendem a se tornar ndo apropriados em um mercado novo, mais volétil e global.

O potencial do Porto de Santos é reconhecidamente muito grande. Em
um panorama de abrangéncia histérica, por inimeras razdes desde o seu
marco oficial de inauguragdo em 2 de fevereiro de 1892, quando a entdo
Companhia Docas de Santos - CDS, entregou & navegacdo mundial os
primeiros 260 m de cais, na area, até hoje denominada, do Valongo, o porto
nao parou de se expandir, atravessando todos os ciclos de crescimento
econdmico do pais, aparecimento e desaparecimento de tipos de carga, até
chegar ao periodo atual de amplo uso dos contéineres.

Esse sucesso é resultado de muitos fatores como a area de influéncia
em que esta localizado, onde melhor atende a maior parte da produgdo
agricola de exportacdo e os mais importantes pélos industriais brasileiros. Além
de servir uma area que concentra quase metade dos consumidores do pais.

E evidente que, na busca de tornar o Porto de Santos cada vez mais
competitivo, uma das grandes pretensdes da Lei dos Portos é despertar a
estrutura administrativa para uma reducio efetiva de seus custos operacionais.
Assim, o projeto Supervia Eletrbnica do Porto de Santos atende as
expectativas, oferecendo estratégias que disponibilizam relagdes rapidas e
confidveis entre pessoas e empresas — relagbes que se diferenciam das
hierarquias convencionais — tornando muito mais profunda a consciéncia

organizacional.

2. GRANDES DESAFIOS



2.1 Ainformacéo se torna digitai

Quando as informagdes sdo transmitidas por redes digitais, quantidades
enormes de dados circulam na velocidade da luz com qualidade e preciséo
altissimas. Don Tapscott, em The Digital Economy”®, ressalta gue a empresa da
modernidade € a do tempo real, a qual esta constantemente se ajustando ao
mercado e tomando decis6es com rapidez. Bens sdo recebidos de
fornecedores e produtos enviados aos consumidores just in time, muitas vezes
reduzindo ou efiminando o armazenamento.

Ainda segundo Tapscott’, no mundo digital, as informacdes sdo
organizadas e disponibilizadas imediatamente quando solicitadas. Por outro
lado, no meio fisico e analégico, a precisdo é mais baixa e costuma ser
acompanhada de mais volume de papel. Além disso, erros sio mais
freqlientes, o que pode resultar em custos altos e perda de competitividade.
Definitivamente, afirma Tapscott, a informac8o digital ~ por meio das redes
informaticas — consegue derrubar grandes muralhas geogréaficas, econémicas
e culturais; como resultado da racionalidade tecnoldgica avancada.

A evidéncia de que os procedimentos manuais e analogicos sdo menos
eficazes nas praticas gerenciais nem sempre € suficiente para convencer toda
a estrutura organizacional das vantagens oferecidas. Muitas vezes, antigos
sistemas de gestio resistem as transformagdes. De certo modo, é possivel

concordar que esse tipo de resisténcia nio deixa de ser racional —

® Tapscott, D. The Digital Economy, McGraw Hill Professional Book Group, 1998, p.63
* Idem, p.49



principalmente pelo ponto de vista de individuos que ndo cedem a
modernidade com o receio de dificuldades em se adaptar as mudangas.

De modo geral, todas as empresas enfrentam resisténcias as
transformagdes. Inserir tecnologia de informagéo é uma tarefa que pode ser
dificil, porém uma vez instalada, costuma ser irreversivel e o esforco é
compensatorio; a partir dai, surge o anseio por inovagdes, 0 gue é natural, na
corrida por novas estratégias competitivas por meio de tecnologias.

No modo tradicional em que se organizavam os procedimentos no Porto
de Santos, principaimente no ambito de competéncia do poder publico,
inumeros processos transitavam por etapas de gerenciamento, contabilidade e
intrincada burocracia. As informagdes circulavam lentamente, de modo vertical
na organizacao.

Por outro lado, com a Supervia Elefronica do Portc de Santos, a
piramide corporativa pode ser gradualmente substituida por times de trabalho
interligados em rede via Intemet. E um modelo que estimula a flexibilidade, a
inovacdo e a responsabilidade dos integrantes dos grupos.

O desenvolvimento das atividades de revisdo do fluxo documental,
definem os padrles eletrdnicos de transmissdo de dados, os seguintes
documentos: pedido de atracagio, manifesto de descarga e embarque, boletim
de descarga e embarque, booking, permitindo o controle da movimentacdo de
navios, controle da movimentagdo de caminhdes e controle da movimentacéo
ferroviaria.

A Supervia Eletrénica do Porto de Santos oferece uma nova estrutura,
forte e confiavel; muito diferente das que eram utilizadas anteriormente. E um

servico efetivamente de ultima geragdo, fazendo com que os tramites



portudrios adquiram um sistema agil de transferéncia de dados, que vai de
encontro a conscientizacdo mundial de que o mais importante para o sucesso
€ a habilidade das empresas em atrair, reter e continuamente aperfeicoar a
capacitagdo tecnoidgica. Nesse sentido, as empresas que participam do
sistema portudrio ficam mais aliviadas de procedimentos meramente
operacionais, aumentando a liberdade para inovar e criar em seus negécios e

promovendo uma emancipacéo dentro de suas proprias atividades.

2.2 O poder pubiico e o setor privado interagindo

O trabalho da engenheira Anne Dunning® sobre a pequena cidade Lynn, do
Estado de Massachusetts, que abriga um porto que ja foi dos mais expressivos
dos Estados Unidos no comego do século, parece ser um bom exemplo de
dificuidades enfrentadas na tentativa de se estruturar um porto competitivo
integrado. A autora descreve a cidade portudria, que ja vinha se desenvolvendo
desde o século XVII, quando foi construida no local a primeira indGstria de ferro
fundido da América (1634). O porto de Lynn atingiu seu auge na primeira
década do século XX — nesse periodo era um forte centro de fabricagcio de
calgados e abrigava setenta e sete empresas entre as quais a General Eletric,
empregando milhares de pessoas.

Ainda segundo Dunning, em 1914 o Porto de Lynn comegou a decair

quando o governo federal transferiu ao Estado de Massachusetts sua

® Dunning, A. E. “The History and Future of Lynn Harbor Development”, 11.522 Urban Design and

Development, Massachusetis Institute of Technology (MIT)



administrag@o, que por sua vez, acabou reduzindo os investimentos na
atividade portuéria e delegando ao municipio a responsabilidade de seu
desenvolvimento e manutencdo. No mesmo periodo, ocorriam grandes
mudangas em conceitos de transporie de carga: as fabricas recebiam
carregamentos como carvio, areia e madeira provenientes do Sul de modo
mais econdmico por frem do que por navegagdo; para exportar os produtos
acabados o Porto de Boston atenderia melhor a demanda porque tinha
estrutura ferroviaria. Sem acesso ferroviario, Lynn se tomou um porto
anacrénico, que foi rapidamente substituido pelo porto de Boston no
escoamento de carga.

A partir da década de vinte, Lynn tentou revitalizar o porto incentivando a
construgdo de um grande estaleiro, com investimento de uma empresa
petroquimica. Surpreendentemente, na década de trinta um prefeito decidiu
terminar o arrendamento por razbes ambientais. Os periodos subseqilentes
foram marcados por uma série de mudancas na Lei de Uso e Ocupagio do
Solo da cidade e forte especulagio imobiliaria com o objetivo de explorar bela
paisagem da costa para a Baia de Massachusetts, inclusive construindo
supermercados em areas que inicialmente seriam portuarias. Neste contexto,
dificultou-se a atividade portuaria com o pretexto de que esta agrediria a Baia
com poluigéo, reduzindo o atrativo turistico.

O bom da meméria & que ela explica e simplifica situagdes.

Uma das grandes tarefas para se viabilizar projetos em portos é conciliar os
interesses de empresas de transporte — que precisam transportar suas cargas
— com os de governo e com outros empresarios que também interferem na

atividade, e que também empenham todos os esforcos para viabilizar seus



objetivos. Deve-se ressaltar que portos de um modo gerat — quer publicos, de
economia mista ou privados — s&o propensos a entraves de muitas naturezas,
tanto por suas grandes dimensdes de area como pela ameaga ambiental que
representam em indmeros aspectos e circunstancias; costumam envoiver em
suas atividades significativo nimero de trabalhadores e grande interesse
econémico.

No caso especifico do Porto de Santos, o principal aspecto a ser
considerado € que representa um elo fundamental de uma grande cadeia
logistica — influenciando os estados de Sao Paulo, Minas Gerais, Mato Grosso,
Mato Grosso do Sul, Goigs, Parana e paises do Mercosul® — ampliando assim
a necessidade de participagdo ativa do poder plblico até mesmo por razdes de
seguranga nacional.

As liderangas politicas exercem um papel importante na condugfic da
atividade portuéria. Em Lynn, segundo Dunning, as mudancas politicas foram
muito  prejudiciais em alguns momentos por representarem mudangas
completas de visdo administrativa. Talvez todas as propostas fossem viaveis,
mas a falta de continuidade atrapalhou bastante no desenvolvimento.
Infelizmente, os curtos mandatos governamentais, e também os dos dirigentes
dos portos, dificultam a execugdo de um planejamento estruturado de médio e
longo prazo para a implantagéo da infra-estrutura que se espera.

Estando intrinsecamente figados, o plblico e o privado ressaltam a

necessidade de insergdo de equipamentos como a Supervia Eletronica do

2 Fonte: Secretaria de Comércio Exterior, Minisiério do Desenvolvimento, Indistria e Comércio



Porto de Santos. Esta fortalece os dispositivos contratuais, proporcionando ao
orgac plblico maior agilidade de fiscalizagdo; e maior seguranca aos
investidores privados em relagdo ao cumprimento com grande confiabilidade
dos contratos pactuados, sem possibilidade de mudangas no meio do percurso.

Teorizado por Trivinho, o impacto da informatica e da Internet, interligando
entidades — no caso portudarias — e suas conseqiéncias na cultura dos
negécios parecem bem maiores do que se imaginou até agora. As redes estdo
na origem de uma nova situacdo cultural, elas sinalizam para a obliteracdo e
possivel desaparecimento de estruturas, sistemas, processos e agdes ou para
a readaptacédo deles ao novo cendrio eletrénico e informatico da sociedade,

com a consequente redefinicdo de seu papel e funcionamento.

2.3 Transporte multimodal

O carater multimodal, acentuado com as privatizagdes das companhias
ferroviarias e a maior utilizagéo de transporte de carga aeroviario — juntamente
com o Programa de Arrendamentos e Parcerias (PROAPS) — estimularam a
concorréncia, vinculando a adogdo de novos projetos a resultados bem
definidos e objetivos. Para superar adversidades, a Supervia Eletronica do
Porto de Santos disponibiliza ganho de produtividade com imparcialidade a

todos os segmentos envolvidos com as operagOes portuérias.

7 Trivinho, E., Redes — Obliteracées no Fim do Século, $ao Paulo: Annablume/ FAPESP, 1998,
p.14
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Para se estabelecer um comércio otimizado, no qual os custos com
transportes sejam minimos, deve-se buscar um melhor aproveitamento dos
diversos modos de fluxos de carga disponiveis. Pesquisa realizada por
Bronstone, Prentice e Crockatt®, destacam as cidade de Kansas nos Estados
Unidos e Winnipeg no Canada, como paradigmas internacionais de regides
centralizadoras e distribuidoras de cargas (hub), do chamado Corredor Centro-
Continental de Comércio Internacional (Mid-Continent Intemational Trade
Corridor — MCITC ). A posigdo geografica, infra-estrutura e a disposicdo dos
modos de transporte instalados indicaram uma oportunidade singular para o
desenvolvimento econémico regional por meio de um centro comercial, que
serve o comércio entre Canada, Estados Unidos e México, regido do NAFTA.

O que interessa destacar para esse trabalho monografico, sdo os dois
aspectos destacados pelos autores®. como componentes fundamentais para o
desenvolvimento da cidade de Kansas, na manutencéo e expansao da eficiente
estrutura de trafego de caminhdes e trens de carga. O primeiro aspecto foi a
insercdo completa de sistemas comerciais de processamento com tecnologia
vitual — que fez com que Kansas adquirisse diferenciais competitivos que
atrairam negdcios transnacionais; o segundo se refere a comunidade
empresarial local, que foi educada para atingir os padrdes internacionais
exigidos nos negocios, tirando todas as vantagens possiveis dos equipamentos

tecnologicos disponiveis.

® Bronstone, A. ; Prentice, B. E. & Crockatt, M. A., Developing Internatonial Facilities is the Mid-
Continent. International Trade Corridor: Lessons Learned and Directions for Winnipeg,
Transport Institute, University of Manitoba, Canada, March 2000

® Idem, p. i - Summary
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O Porto de Santos tem potencial para desenvolver um estratégico e
competitivo sistema multimodal de transporte com tecnologias inovadoras. Os
autores dessa monografia ndo afirmam que Santos desenvolveu — apesar de ja
poder ser considerado um porto multimodai — mas sim que tem potencial para
se desenvolver, por considerar que as possibilidades de transporte de carga
por meio desse porto ndo estdo plenamente saturadas, tanto para o Brasil
como para o resto do mundo. Enseja acreditar que implementacbes
tecnolégicas em toda a rede de transporte devem atender as diversas regides —
e aqui refere-se ndo somente & rede virtual, mas também aos diversos modos

de transporte, afinal os dois fatores devem sempre andar juntos.

3. DETALHAMENTO DO PROJETO

3.1 Definigbes formais

A Supervia Eletrénica do Porto de Santos originou-se de um contrato
celebrado entre CODESP — Companhia Docas do Estado de Sio Paulo e a
FUSP — Fundacdo de Apoio & Universidade de S&o Paulo através do
Departamento de Energia e Automacio Elétricas, o qual ja vem trabalhande no
Porto de Santos desde 1990.

A preparagdo desta estrutura deve acompanhar programas de
planejamento e de desenvolvimento de novas politicas na atividade portuaria,

de acordo com o Plano de Reestruturagio da CODESP.
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Como j& mencionado, o modelo prevé integragio de informagio e
dados da Autoridade Portuaria com as empresas arrendatarias e também com
a Alfandega, SOPESP (Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de
S&o Paulo), OGMO (Orgdo Gestor de M3o de Obra), SINDAMAR (Sindicato
dos Armadores), Praticagem e demais entidades portuarias.

A implantagdo da Supervia Eletrénica do Porto de Santos assegura um
controle muito maior dos diferentes processos de transmissao de informagdes,
reducéo na probabilidade de erros e no fluxo de papéis e ainda um aumento
significativo de velocidade em todos os trdmites. Pode-se obter melhores
resultados quando se utiliza sensores digitais nas balangas que sdo mais
faceis de se tratar, proporcionando controle pleno de todas informagdes

permitindo serem operadas a distancia com toda seguranca.

3.2 Padrao eletronico de informagao

Séo mdltiplas as razdes que justificam a definigio do padrdo EDI-
EDIFACT como melhor alternativa, para troca de informagéo estruturada, entre
as diferentes empresas participantes do sistema portuario. Pode-se dizer
atualmente, que é um dos modos consagrados pelo comércio eletrdnico (e-
commerce). O padrdo EDI-EDIFACT faz parte do conceito geral denominado
B2B, que além de e-commerce, abrange ainda rotinas de informacdes
gerenciais.

Entre os maiores beneficios do padrio EDI-EDIFACT destacam-se o
bom controle de fluxo de informagdes, menos prazos de reagéo do parceiro e a

otimizagdo da propria organizagéo.
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Definido e adotado o padrdo de comunicacio, sdc necessarias
pequenas adaptagbes para se transmitir os dados referentes a manifesto
(descarga e embarque), boletim de descarga e embarque, controle da

movimentagio de navios.

3.3 Desenvolvimento de sistemas de apoio a fiscalizacdo

Sera necessario o desenvolvimento dos seguintes sistemas para a

captagao e gerenciamento das informagdes:

3.3.1 Manifesto Eletronico

O Sistema de Manifesto Eletronico vem complementar e substituir o
sistema tradicional, realizado mediante protocolo manual. Neste novo sistema,
a Operadora Portuaria recebera eletronicamente estas informacSes
diretamente das Agéncias, transmitindo logo em seguida estas informagdes

para o Sistema de Atracacéo.

3.3.2 Sistema Atracagdo

O Sistema de Atracacéo recebera informagbes das paginas Internet e do

Sistema de Manifesto e devera contemplar a aproximacéo de navios, 0s navios

na barra, atracacao, prioridades e cargas perigosas.

3.3.3 Boletim de Descarga e Embarque
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O Sistema Boletim de Descarga e Embarque faré a recepcio dos dados
da movimentacio de carga alimentando o Sistema Cais, estas informacdes
serdo enviadas eletronicamente peios operadores portuarios. Os dados

informados serdo comparados com informagdes fornecidas pelo OGMO.

3.3.4 Faturamento e Cobrancga

O Sistema de Faturamentc e Cobranga recebe eletronicamente as
informagdes de volume de carga movimentada do Sistema Cais, gerando os

dados de faturamento automaticamente.

3.3.5 Sistema Gerencial Estatistico

O Sistema de Gerenciamento de Informacbes Operacionais, fornece
informacgdes estatisticas de movimentagéo de carga através da captagdo das
informagdes do boletim de descarga e embarque que séo digitados e enviados
via Internet para um servidor que faz a consolidagéo destes dados bem como
dos dados da aproximagdo de navios, que sdo fornecidos pela equipe da
atracacgao.

Este sistema serd customizado para receber eletronicamente as

informagdes do Boletim e geragdo de relatérios estatisticos a serem definidos.

3.3.6 Fiscalizag&o
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Para a Fiscalizagéo serdo disponibilizadas informagdes em tempo real
permitindo a elaboragdo de relatérios de Controle de Ocormréncias,
Diligenciamento do Trafego Terrestre, Meio Ambiente, Cargas Perigosas e

Acesso a Zona Primaria.

3.3.7 Sistema de Gestao de Contratos

Este sistema estéd sendo desenvolvido para consolidar as informagdes
fornecidas pelos sistemas Gerencial / Estatistico, Faturamento e Cobranca,
fornecendo dados para a analise dos Contratos de Arrendamento, tais como:
Ponto de Equilibrio; Movimentagao efetiva e faturada; Movimentagéo proposta
em contrato e efetiva; Demais relatérios a serem estabelecidos.

O sistema de gestdo de Contratos confrontard as informagdes enviadas
pelo Armador, manifesto, com as do Operadot/Arrendatario contidas no Boletim

e as informagtes do faturamento e cobranga.

3.4 Metodologia

Com o desenvolvimento dos trabalhos foram definidas as interfaces com os
diversos segmentos da comunidade portuaria a partir dos documentos basicos
que s&o: Pedido de Atracacgo, Boletim de Descarga e Embarque, Manifesto

Estes documentos s&o de utilizagdo das Autoridades Portuaria, Maritima e
Alfandegaria além de servirem ao OGMO e a outros elementos como a

Praticagem, Operadores Portudrios, Agéncias entre outros.
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Para coordenar os trabalhos foram criados dois Comités: um Institucional
com a participago da Autoridade Portuéria, Alfandegaria e Representantes
dos Operadores Portuarios e outro do OGMO, que tem por finalidade validar a
documentacgéo eletrénica dando legalidade a mesma.

Também foi criado um Comité Téchico com o objetivo de definir a
tecnologia a ser empregada bem como especificar os modelos de interfaces
entre as autoridades envolvidas que aprovam os modelos definidos. Este
comité é constituido por elementos da Universidade de Sdo Paulo, Autoridade
Portuaria, Autoridade Alfandegaria, Maritima, SOPESP, SINDAMAR e
Praticagem sendo que as reunides deste Comité ocorrem todas as quintas

feiras no centro de treinamento da CODESP e s&o abertas ao pablico.

3.5 Macro fluxo de informagao e integragéo

3.5.1.Roteiro basico para embarque /descarga

3.5.1.1 RAP

Significa Requisicdo de Atracagdo e Prioridade, & através deste

documento que a agéncia de navegacdo comunica a Autoridade Portuaria a

previsio de chegada de um navio, bem como solicita autorizago para

atracacgo.
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3.5.1.2 Manifesto

E um documento que compila todos os BLs (Conhecimento de
Embarque), em que se inclui toda a informagéo relativa a um navio e a carga

nele transportada para uma viagem em particular. Desta forma, a informagéo

contida no manifesto de carga divide-se, principalmente, em dois itens:

3.5.1.2 .1 Informacdes relativas ao navio e viagem

Neste item incluem-se os dados referentes ao nome do navio, indicativo

de chamada, nacionalidade, etc., indicando, ainda, os portos de origem e

destino que delimitam a viagem a que corresponde.

3.5.1.2 .2 Informagbes Relativas 4 Carga Transportada

Neste item estao contidos trés blocos de dados:

a) os refativos ao nivel de Conhecimento de Embarque (BL)

b) os relativos & partida (uma partida caracteriza-se por ter um Gnico

codigo normativo e estar integrada num Unico Conhecimento de

Embarque)
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¢) os que se referem ao equipamento

O manifesto pode ser de importacdo ou exportacio, de longo curso ou

cabotagem.

3.5.1.2 .3 Boletim

Consiste em um documento que nos permite identificar as operagbes
realizadas com as mercadorias (movimentag&o de granéis sélidos ou liquidos,
de carga geral, de contéineres) e as paralisagbes ocorridas durante a
operaggo. Podemos ter Boletim de Embarque ou Boletim de Descarga de

mercadorias.

3.6 Proposta do modelo

3.6.1 Sistema de gerenciamento de manifestos

A Autoridade Alfandegaria recebers através da SUPERVIA as informagdes

eletrbnicas relativas a:
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a) Previsgo e confirmagdo de atracagdo de navios no Porto, bem como
mudangas de locais de atracagéo, incluindo os armadores e os operadores

portuarios responsaveis pela movimentacio das mercadorias

b) Conhecimentos de carga de longo curso e cabotagem, tanto de importagéo

como de exportagio

¢) Conhecimentos de carga de agentes consolidadores/desconsolidadores

d) Boletins de Embarque e de Descarga de mercadorias, incluindo a indicagéo

de avaria grossa e falta de lacre original.

Essas informacbes, bem como suas complementagdes e correcdes,
deverdo ser consclidadas em uma base de dados de tal modo que seja

possivel realizar consultas e emitir relatérios gerenciais, tais como:

a) Localizagéo do navio no Porto, incluindo a data e hora da atracagéo efou

mudanga

b) Previsao de atracagao de navios em geral

¢) Previs&o de atracag&o de navios graneleiros, com indicacéo da carga
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d) Cargas ndo manifestadas para o Porto, mas com solicitagdo de

descarga

e) Mercadorias e contéineres a desembarcar, incluindo importador, notify e

conhecimento de carga (BL), por navio

f) Faltas e acréscimos na descarga de mercadorias

g) Ocorréncia de avaria grossa e falta de lacre na descarga

h) Identificacdo de BL's Master

i) Consisténcia de volume, peso e valor do frete entre o BL Master e os

BL.s “filhotes” (H-BL)

J) Consisténcia entre os Bl's Masters informados pelos agentes

desconsolidadores e 0 agente consignataric do navio

k) Consisténcia entre os portos de embarque indicados nos conhecimentos
de carga e as escalas informadas pelo armador, incluindo criticas quanto
a data de emissdo do BL

l) Listagem de BL por porto de embarque de navios entrados no Porto a

partir de determinada data/hora
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m) Listagem genérica com navio, data de entrada, porto, BL, contéiner,
mercadoria, consignatario, notify e depositario, a partir da escolha de

qualquer um desses itens

n) Contéineres requisitados pelos Recintos Alfandegados, mas no

manifestados

o) Destino dos contéineres apds a descarga.

A base de dados que armazenara essas informacgles devera ser

estruturada e gerenciada pelo “software” ORACLE versfo 8, e o Sistema

Gerenciador de Manifestos desenvolvido em VISUAL BASIC.

O Sistema a ser desenvolvido devera estar em operagéo ininterrupta (24

horas por dia, durante os 7 dias da semana).
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3.6.1.1 Fluxo de informagdes

[ I I
| | oA
Servigo de Conhecimentos Boletins de
Navios de Carga (BL.s) Descarga ¢
Embarque
\_/—

l Base de
. Dados
Servidor da ORACLE
Alfindega
A

Relatorios

Il

Conhecimentos
de Carga (BL.s)

Sistema DT- 1
Eletrdnica

Transferéncia de: Contéineres requisitados,
Contéineres transferidos, ¢ inclusio de
armadores, embalagem, terminais, portos.
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3.7 Sistemas WEB

Modelos Definidos para o Porto de Santos

Requisicao de Atracagéo e Prioridade

3.7.1Tela principal

Para seguranga de acesso aos servigos “on-line” que a Autoridade Portuaria
colocara a disposicdo da comunidade maritima, o usuério devera obter,

previamente, sua senha individual para acesso ao Sistema.

m_()z COMPANHIA DOCAS DO
AUTORIDADE ESTADO DE SAD PAULOD
Gy C.G.C./M.F. N9 44.873.524/0001-07

Servigos de Navios

cace |

Senha l

Verifica | Limpar |
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3.7.2 Selegao da embarcacgéo

Autorizado o acesso, o usuério deverd formecer o nimero de registro da
embarcacdo no LLOYD.S REGISTER, e uma senha que sera Unica por

“viagem”.

m.@’a COMPANHIA DOCAS DO

v o ESTADO DE SAO PAULO
ESRITVNA C.G.C./M.F. N9 44.873.524/0001-07
| Requisigdo
de

At ]
" e No. Lloyd's }

Aviso de )
Chegada Nome do Navio |

IConfimmagau Seaha Viagem I

Operador

Manifesto Verifica ' Limpar |

Boletins

A embarcaciio devera estar cadastrada na base de dados da Autoridade
Portuaria. Caso n&o esteja, o usuario — no caso a Agéncia de Navegacio -
devera providenciar junto a Autoridade Portuaria um cadastramento provisério

até que a embarcacio obtenha seu registro no 6rgdo intermnacional.
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A senha da “viagem” n3o devera ser informada no cadastramento inicial da
Requisicdo de Atracagao e Prioridade - RAP, nem tampouco para as consultas
que estardo disponiveis para os usuarios em geral. A senha s6 sera obrigatoria

em acessos posteriores.

Desde que as informacdes enviadas para cadastramento estejam corretas, a
Autoridade Portuaria retornara, peio mesmo meio eletrénico, o nimero da

viagem DT-E, a senha da "viagem” do navio e um nimero de protocolo.
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3.7.3 Requisi¢ao de Atfracagio e Prioridade — RAP

E por meio deste “documento eletrénico” que a agéncia de navegacdo

comunica a Autoridade Portuaria a previséo de chegada de um navio, bem

......(72 COMPANHIA DOCAS DO
AuTomgAe ESTADO DE SAD PAULO

C.G.C./M.F. n0 44,873,524/0001-07

Requisi¢cao de Atracacao
Requisicso
. Atracacho
OpShacer Porto Origeny .............l_-—_rmmm I__
cd.dnmnm|__ Caledy Suddi l——
mml Pariodo Prevls : r——

Mudanga

mmummal Opentor Unice . | Cocens Pesigosis. [

como solicita autorizagéo para atracacgéo.

Merosdori Ermbulygens Toelegarn

i — [Papel e Celulose x|  [Container +] i

Local Atmcagio IAImaZEfﬂX “'I Fo do Cantrize I

Opemdor de Acardo coms 2 Cobrenga

T . T 0 paa2a. O thas L O T Sm LY
0 omemiz. T tems CO0 Mo e O D}
Merondoria Embelsgens Tonelagem
T Brbeqe !PapaiaCelulose =] lContainer x| I

Locuwm..‘........lﬁ"’mﬁzemx 'I ................ Ho 8o Cortreto ...

F o om0 F ez, U@ reas.,, © g C ow

F orpwmia. CF rame COF s O P |
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Com excegéo do registro do Lloyd.s Register que sera retornado pela via

eletrdnica, o usuario devera informar:

1. Numero da viagem, relativo ao nimero interno da agéncia de navegacéo,

com até 20 (vinte) posicSes alfanuméricas, opcional;

2. Data prevista para chegada do navio na barra, obrigatdria, na forma

DDMMAAAA;
3. Cddigos dos portos de origem e destino, obrigatérios, formado pelo cédigo
de pais (duas posicdes) e pelo codigo do porto (trés posicdes), conforme

tabela a ser fornecida pela Autoridade Alfandegaria;

4. Calados de entrada e saida, em pés, obrigatorios, com duas posigbes

numéricas;

5. Prioridade pretendida pela agéncia, com até duas posigbes alfanuméricas;

6. Periodos previstos para operagdo do navio, com duas posi¢des numéricas;

7. Cdédigo da mercadoria em que se baseia a prioridade pretendida, obrigatéria

conforme codificagcio em estudos pela Autoridade Alfandegaria;

8. Indicar se durante toda a operagdo do navio no Porto havera somente um

operador portuario;
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9. Indicar se existem cargas perigosas na embarcacio que ndo estfo

manifestadas para descarga no Porto de Santos;

10. Se houver operacéo de descarga de mercadorias, informar:

11. cédigo da mercadoria predominante, conforme codificago em estudos pela
Autoridade Alfandegaria;

12. mnemoénico da embalagem, conforme tabela em estudos:;

13. tonelagem da mercadoria, obrigatéria, com 5 (cinco) posigSes numéricas;

14. cddigo do local pretendido para atracacédo do navio, 0 mesmo atualmente
utilizado pela CODESP;

15. ndmero do contrato CODESP, caso o local pretendido esteja arrendado;

16.indicar, se operador portuario UOnico, as taxas portuarias de

responsabitidade da agéncia e de responsabilidade do operador;

17.se houver operagdo de embarque de mercadorias, informar:

18. cddigo da mercadoria predominante, conforme codificagdo em estudos pela
Autoridade Alfandegaria;

19. mnemobnico da embalagem, conforme tabela em estudos;

20.tonelagem da mercadoria, obrigatéria, com 5 (cinco) posi¢cdes numéricas;

21.cbdigo do local pretendido para atracagdo do navio, o mesmoe atuaimente
utilizado pela CODESP;

22.numero do contrato CODESP, caso o local pretendido esteja arrendado;
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23.indicar, se operador portudrio Gnico, as taxas portuarias de

responsabilidade da agéncia e de responsabilidade do operador;

3.7.4. Operador designado

A tela que se apresenta em seguida, serd preenchida pela agéncia, para
designar o(s) operador(es) portuario(s) que sera responsavel pelas operagbes

de descarga e embarque de mercadorias.
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mg(:)z COMPANHIA DOCAS DO
AUTORIDADE ESTADO DE SAC PAULO
PORTUAA

C.G.C./M.F. n® 44.873.524/0001-07

Operador Designado
. :m;gf:o Ho. Loy I .Ha Vigm I Epearsdo em I
Operador cmnml Cxlido Sudds I
T T toC Opmdee I Mok Opmdarl

Modanga - " — R

U Dot C0C Dpmdar I }Imopulh’

Operedor de Arorde coc 4 Cobiige

F raal C O i, OO thms . O g i
F o otemia, & F Teehs C & mamn s
Novo | Editar | Excluir | Envier |

N

I mobeqe COC Opmda I ..wal

Oparsder & Acordo com 4 Tobrnga.

& taekrl. © F Taeal . O F ppens. O g L QI T8
T otamlia, O F peue O F pgeom O Dan]

Novnl Edﬂm' Excluir | EnwarJ

Havendo um dGnico operador para toda a movimentagio de mercadorias no
Porto de Santos, a Agéncia informara somente o CNPJ do Operador Portuario,

previamente cadastrado na Autoridade Portuaria.
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Existindo varios operadores portudrios durante a movimentagdo de
mercadorias no Porto de Santos, a Agéncia devera informar o CNPJ desses
Operadores, bem como as taxas portudrias de responsabilidade da Agéncia e

de responsabilidade do Operador, para cada corrente de trafego.

A Autoridade Portudria permite, desde que n&o exista simultaneidade, dois
operadores para a mesma cormrente de trafego. Neste caso a Agéncia devera
informar, também, a quantidade de periodos que cada Operador ira

movimentar mercadorias.
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3.7.5 Mudanga de Local

Quando a Agéncia de Navegagdo souber antecipadamente que havera
necessidade de desiocar a embarcag¢do para outro(s) trecho(s) de cais para
continuar com as operagdes de embargue e/ou descarga, devera comunicar tal

fato a Autoridade Portuéria.

mn@g COMPANHIA QQCAS DO
AUTORIDADE ESTADO DE SAO PAULO
RPN C.G.C./M.F. n? 44.873.524/0001-07
Mudanca de Local
Requisigio
Atracagiio o Liyes | o, Fiagum [ Data l
. O dobo. . .
Operador  eUPTE | Ho., Conrees I
Mudanga Maaedorie Embaiagens Teringem
™ Descuss |Papei e Celulose +| |Conminer;] |
| i r— |Papel e Celulose »] | Container x| i

COC Operaier I Homse Gpersdor I

Operador de Acords cam + Cobrusca
F otk U teazr. CF Toas.. O C oo L'
F raenla. © F Tiens © O Mode g Dua

Nwol Edi'to.rl Excluir I Enviar |

Com excegéo do registro do Lloyd.s Register e do nimerc de viagem interno,

que serao retornados pelo Sistema, a Agéncia devera informar:
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1. data prevista para mudanc¢a, na forma DDMMAAAA;

2. codigo do local previsto para atracacdo do navio, o mesmo atualmente
utilizado pela CODESP;

3. nimero do contrato CODESP, caso o local pretendido esteja arrendado,
com até 15 (quinze) posigdes alfanuméricas;

4. Calados de entrada e saida, em pés, obrigatérios, com duas posicdes
numéricas;

5. indicar o sentido da movimentacao (descarga ou embarque);

8. cddigo da mercadoria predominante, conforme codificaciio em estudos pela
Autoridade Alfandegaria;

7. mnemdnico da embalagem, conforme tabela em estudos;

8. tonelagem da mercadoria, obrigatdria, com 5 (cinco) posicdes numéricas;

9. CNPJ do Operador Portuario responsavel pela movimentagdo das
mercadorias;

10.Indicar as taxas portudrias de responsabilidade da Agéncia e de

responsabilidade do Operador.

A Agéncia devera prestar essas informacdes para cada trecho de cais onde

pretende atracar a embarcacg&o.

A Autoridade Portuaria permite, desde que nac exista simultaneidade, dois
operadores para o mesmo sentido de movimentacdo. Neste caso a Agéncia
devera informar, também, a quantidade de periodos que cada Operador ird

movimentar mercadorias.



( 3.7.6 Cargas Perigosas

Quando existirem mercadorias consideradas perigosas no embarque efou na

( descarga, a Agéncia de Navegacao devera detalhar todas essas mercadorias.

( mg“;) COMPANHIA DOCAS DO
yn e ESTADO DE SAC PAULO
* e C.G.C./MF. n® 44.873,524/0001-07

¥ 4

/ Cargas Perigosas
( Mcagﬁzo Mo. Lloyd's I o Vitgun <|

HMerenderis Embalzpen Conf : Cod, Ino

Opearador

O Descaga [PnpalaCelulusaE |Containsrﬂ I l |

{ 4 Mudan¢a

(

¢ Com excecéo do registro no Lloyd.s Register e do nimero de viagem interno,

( que serdo retornados pelo Sistema, a Agéncia devera informar:

(

( » indicar o sentido da movimentacao (descarga ou embarque);

|

( » codigo da mercadoria, conforme codificagdo em estudos pela
Autoridade Alfandegaria;

( +« mnemodnico da embalagem, conforme tabela em estudos;

( o codigos IMO e ONU, obrigatorios.
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3.8 Especificidades do Sistema:

BOLETIM DE EMBARQUE E DESCARGA

Este documento tem por objetivo demonstrar as especificacdes do Boletim de
Embarque e Descarga resultante do levantamento de dados, andlise e
discussdes realizados junto a Autoridade Portudria, Autoridade Aduaneira e

empresas usuarias.

TELAS E DEFINICAO DE CAMPOS

Neste item serd demonstrado o “layout” das telas do Boletim em formato
WEB e seus respectivos campos. As telas aqui apresentadas ndo possuem
total fidelidade a aplicagdo em ambiente WEB que sera disponibilizada para
seu preenchimento, pois as caracteristicas e mecanismos necessarios a
aplicagdo diferem de simples telas de cadastro. Mas atende ao objetivo deste
reiatorio, que é de demonstrar as informagdes que serdo registradas no
Boletim. Todos os campos serdo descritos para esclarecimento de seu

conteldo.
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TELA DE IDENTIFICACAQ DO USUARIO

Portal .do.Porto
site desenvelvido em FLASH

Login: |

Senha: | \;)

<< ENVIAR »>

Esta tela inicial tem por objetivo identificar e autenticar ¢ usuario do sistema de
cadastro de Boletim, deve-se entrar com ¢ nome de usudrio e senha de
acesso. Esta senha é emitida para as empresas cadastradas na Autoridade
Portuaria.

Apéds a autenticacdo o usuario deve selecionar a opgéo de cadastro de Boletins

no menu de servicos disponiveis.
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TELA DE SELEGCAO DA VIAGEM

COMPANHIA DOCAS DO ESTADO DE SAQ PAULO
C.G.C./M.F. n? 44,873,524/0001-07

Escolha o NO© da viagem({DT-)
[4562 =]

«ENVIAR> |

A primeira tela apresentada apds a escolha do Boletim é a de selegdo do
nimerc da viagem. Através deste nimero o sistema buscara as informacgdes
da Requisicao de Atracagdo para complementar o boletim e criar um vinculo
entre estes documentos.

Os nomeros de RAP disponibilizados para escolha serdo somente os

referentes ao operador portuario em questao.
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TELA DO CABEGALHO DO BOLETIM

Cadastro de Boletim

NE
CNP] do Operador:
Razdo Social:
Ne da viagem{DT-E): Lioyd.s Register:
Nome da navio:
Tipo de Operacdo: l ;] Tipo de Navegagdo: | ﬂ

Data da operacdo inicial r_ Periodo de Trabalho: ﬁ:‘]

Data da operagdo final I_—— Terno: r— Pardo: I__—
::'i':‘;lg: ;éi:::ﬁggo: l__ Hora da Ultima Lingada /desconexdo: r——
Término da operacdo do navio: I_j

Matricula Referéncia 1:

Matricula Referéncia 2: I—_—

Quantidade pessoal a bordo: l Quantidade pessoal em terra: I

Equipamento usado ha operagﬁn:l bo.Aav~sCnvy

Cod. tipo de aparelhagem: jio A~ s« epvy|

fon.mvs s env]

|nu4ﬂ-.-r.n,j

fop.av~=+C snvy|
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Namero do boletim: Preenchido automaticamente pelo sistema de acordo

com as regras estabelecidas.

CNPJ do Operador: Preenchido pelo sistema de acordo com o namero de
viagem especificado na tela anterior.

Razdo Social: Preenchido pelo sistema de acordo com ¢ nimero de viagem
especificado na tela anterior.

No. da viagem: Preenchido pelo sistema de acordo com ¢ numero de

viagem especificado na tela anterior.

Loyd's Register: Preenchido pelo sistema de acordo com o ntmero de

viagem especificado na tela anterior.

Nome do Navio: Preenchido pelo sistema de acordc com ¢ nimero de

viagem especificado na tela anterior.

Tipo de Operagéo: Indicar o tipo de operacdo deste navio, como
convencional ou Ro-Ro. Atengdo para ndo confundir com o tipo de
operacéo que aparece nas telas das mercadorias.

Tipo da Navegac2o: Indicar o tipo de navegacdo como longo curso ou
cabotagem.

Data inicial da Operagfo: Deve ser digitada no formato: DD/MM/AAAA

Data final da Operagéo: Deve ser digitada no formato: DD/MM/AAAA

Periodo de trabalho: Indicar o periodo de trabalho correspondente a este

boletim, pode ser escolhido entre as opgdes disponiveis no proprio campo.
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Terno: NUmero de identificagéo do terno utilizado na operagéo, obrigatério,
com uma posi¢ac numéerica.

Pordo: Nimero do pordo gue a equipe trabalhou. Caso seja necessario
especificar mais de um, pode-se separar 0s numero por uma barra,

exemplo: 01/02/03.
Hora da Primeira Lingada: Hora da primeira lingada, no formato: HH:MM
Hora da Ultima Lingada: Hora da dGltima lingada, no formato: HH: MM

Término da Operagdo do Navio: Indicar se este boletim é o ditimo da

operagéo do navio no Porto de Santos, pode-se escolher entre sim ou néo.

Matricula referéncia 1: Matricula OGMO do Contra Mestre Auxiliar ou
fungdo equivalente caso houver alteragGes nesta fungéo, obrigatéria com

sete posicbes numéricas mais dois digitos de controle.

Matricula referéncia 2: Matricula OGMO de um dos trabalhadores do terno
em questao, obrigatéria com sete posicOes numéricas mais dois digitos de
controle.

Quantidade pessoal a bordo: Quantidade de pessoal a bordo

(terno+suplementar), obrigatério, com até duas posi¢bes numeéricas.

Quantidade pesscal em terra. Quantidade de pessoal de terra

(ternotsuplementar), obrigatério, com até duas posigdes numéricas.

Equipamento usado na operagdo: Se houve utilizagdo, informar se foi

utilizado guindaste de bordo ou guindaste de terra.
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Cddigo tipo de aparelhagem: Se houve utilizag8o, informar o codigo do

aparelho (até 4 aparelhos) conforme tabela disponivel no proprio campo.

Apbs o preenchimento desta tela de cabecalho, deve ser escolhida a tela
correspondente a mercadoria operada, ou seja, granel, carga geral e
contéiner. Caso tenha ocorrido paralizagbes, deve-se cadastrar na tela

correspondente.

OBS.: Um boletim sé pode se referir a um dia, periodo, terno e poro,

exceto no caso de graneis liquidos.
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TELA PARA CADASTRO DE GRANEIS

COMPANHIA DOCAS DO ESTADO DE SAO PAULO
C.G.C./M.F. n® 44,873,524/0001-07

Granel

Codigo da .
mercadoria: Ij

Peso bruto: l Ton,
Tipo de Iﬁ
Operacdo: Embarque J§
Local de

destino/origem: Fj

<< Gravar »» feclml'

+ Cddigo da mercadoria: Cédigo padronizado da mercadoria operada, deve-

se escoiher entre os cédigos disponiveis no préprio campo.

* Peso bruto: Peso total da operagdo em toneladas, caso seja necessario a
especificagdo em quilogramas, deve-se digitar a tonelagem com 3 casas
decimais, exemplo: 1564 Kg = 1,564 Tons.

e Tipo de operacdo: Tipo da operagio realizada, deve-se escolher entre as

opgdes disponiveis no préprio campo.
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» Local de destinoforigem: Cddigo do local de destino ou origem, deve-se

gscolher entre as opgbes disponiveis no proprio campo.



TELA PARA CADASTRO DE CARGA GERAL
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Carga Geral

Codigo da mercadaria: I Quant. VYolumes: I

Codigo da
embalagem:

Marca:
Contra marca:
NOmero

volume unitario:

Tipo de operagio:

CNP] export.:
Porto de destino:

Origem/destino:

<< Gravar >>

+ Quantidade

movimentada.

[EI Peso Total: | Kg.

|
|
|
—

{1-Descarga =
|

[sentos ]

{1-Armazem Esteira  ¥]
[Xfechar

de volumes: Quantidade unitaria total

de volumes

e Cddigo da mercadoria: Cédigo padronizado da mercadoria operada, deve-

se escolher entre os codigos disponiveis no proprio campo.

s Codigo da embalagem: Cédigo padronizado da embalagem da mercadoria,

deve-se escolher entre os cadigos disponiveis no proprio campo.
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Peso Bruto Total: Tonelagem total movimentada.

Marca: Marca da mercadoria movimentada.

Contramarca: Contramarca da mercadoria movimentada.
Namero: Numero de identificagdo da mercadoria movimentada.

Volume unitario: Quantidade unitaria movimentada por lingada.

Tipo de operagéo: Tipo da operagao realizada, deve-se escolher entre as
opcdes disponiveis no prépric campo.

CNPJ Exportador: Codigo Nacional de Pessoa Juridica da empresa
exportadora, para 0s casos de exportagio.

Porto de destino: Cédigo padronizado do porto de destino da carga, no caso
de exportacio.

Local de destino/origem: Cédigo do local de destino ou origem, deve-se

escolher entre as opgdes disponiveis no proprio campo.
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TELA PARA CADASTRO DE CONTEINERES

Cadastro de Conteineres

Numero: l

Tipo de conteiner: | Bulk Cantainer |
Dimensdes: I pés Peso: | Kg.
Situacéio: |1 - cheio "I Tipo de operagéio: |1-Descarga =l
Origem/Destino: |1-Amezem Esteira x|
<< Gravar >> fechur

» Numero: Numero do contéiner movimentado, incluindo o digito de controle

sem hifen.

+ Tipo do contéiner: Tipo do contéiner movimentado, deve-se escother entre

as opg¢Oes disponiveis no proprio campo.
e Dimensbes: Tamanho do contéiner em pés.

s Peso: Peso bruto do contéiner em toneladas.



—

47

Situagzo: [dentifica se o contéiner foi movimentado cheio ou vazio.

Tipo de operagéo: Tipo da operagio realizada, deve-se escolher entre as

opgles disponiveis no préprio campo.

Local de destino/origem: Cédigo do local de destino ou origem, deve-se

escolher entre as opgdes disponiveis no préprio campo.
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TELA PARA CADASTRO DAS PARALISACOES

COMPANHIA DOCAS DO ESTADO DE SAO PAULO
C.G.C./M.F. no 44,873.524/0001-07

Cadastro Paralisac8o

Gadigo da paralisacdo:
Hora de inicio:

Hora de término: sim =

197%

Observagides:

<CENVIAR > << LIMPAR »>

VOLTAR

» Codigo da paralisagio: Codigo que identifica o motivo da paralisagcio. Deve-
se escolher entre as opgbes do préprio campo.

* Hora de inicio: Hora que a paralisacgo teve inicio, no formato: HHMM.

» Hora de término: Hora que a paralisagdo terminou, no formato: HHMM.

Observagdes: Texto livre com informagbes complementares. Este campo deve
ser utilizado para se declarar informacdes consideradas necessarias a

compreensé&o da paralisacdo
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Troca de arquivos

Para a froca eletrénica de arquivos foram estabelecidos padrdes
EDI/EDIFACT com a finalidade de suprir as necessidades de informagéo
referentes aos documentos de manifesto e Boletim de Embarque ou Descarga
(anexo A e anexoc B).

O sistema adotado para a troca de arquivos foi o caixas postais com
mensagens criptografadas dentro do conceito da troca de chaves publica e

privada e a utilizagéo de canais WEB Seguros.
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4. CONCLUSOES:

A Autoridade . Portuéria do Porto de Santos da um grande passo rumo ao
desenvolvimento, conjuntamente, com apoio técnico da Universidade de Séo
Paulo - USP, com as empresas arrendatarias e também com a Alfandega,
SOPESP (Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sio Paulo),
OGMO (Orgdo Gestor de Mao de Obra), SINDAMAR (Sindicato dos
Armadores), Praticagem e demais entidades portuarias. na implantagdo da
Supervia Eletrénica do Porto de Santos.

A agéo conjunta de poder pliblico, setor privado e a Universidade de Sio
Paulo permite um étimo acompanhamento de programas de planejamento e de
desenvolvimento de novas politicas na atividade portuaria, de acordo com o
Plano de Reestruturacio da CODESP facilitando integragdo de informacgéo e
dados da Autoridade Porfudria com as arendatarias e oferece novas
perspectivas nos negocios.

A implantacédo da Supervia Eletrénica do Porto de Santos assegura um
controle muito maior dos diferentes processos de transmissao de informagdes,
reducéo na probabilidade de erros e no fluxo de papéis e ainda um aumento
significativo de velocidade em todos os tramites, definindo-se padrdo para troca
de informagio estruturada (EDI-EDIFACT), entre as diferentes empresas
participantes do sistema portuario.

Altera definitivamente as rotinas de informacdes gerenciais, oferecendo
bom controle de fluxo de informagdes, menos prazos de reacio do parceiro e a

otimizagcé&o da prépria organizagio portuaria, proporcionando o intercambio de
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documentos entre as entidades e autoridades estabelecidas no Porto de
Santos, com rapidez e maxima confiabilidade de comunica¢do, por meio da
Internet.

Com aplicagéio de tecnologia de informatica no estado da arte, busca-se
implementar a eficiéncia operacional, minimizar os erros e reduzir os custos da

comunicagéo.
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Apéndice | — DEFINICOES:

DESTINATARIO DE UMA MENSAGEM ELETRONICA - é a pessoa que esta
definida pelo remetente para receber a mensagem eletrénica, mas n&o inclui

intermediarios com respeito a esta mensagem eletrénica.

ELETRONIC DATA INTERCHANGE (EDI) — Intercdmbio Eletrnico de
Documentos — é a transferéncia eletrénica de computador para computador de
informagdes utilizando-se de um padrio acordado para estruturar as

informagdes.

INTERMEDIARIO DE UMA MENSAGEM ELETRONICA — com respeito a uma
particular mensagem eletronica, é a pessoa que, em favor de outra pessoa,
envia, recebe ou armazena esta mensagem eletrnica ou proporciona outros

servigos com respeito a esta mensagem.

LEI DE COMERCIO ELETRONICO — Modelo UNCITRAL: esta lei é aplicavel a
qualguer tipo de informacgdo na forma digital usada no contexto de atividades
comerciais.

O termo comercial deve ser interpretado, nesta Lei, em sua forma ampla,
envolvendo todos os atos de natureza comercial, contratuais ou ndo. Os atos
de natureza comercial incluem, mas nio se limitam a: qualquer transagio de
troca de bens ou servigos; acordo de distribuicéo, representagdo comercial ou

agenciamento; "factoring”, “leasing”, construcdo, consultoria, engenharia,
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licenciamento, investimento, financiamento, atividades bancarias, seguro,
concessdo ou acordo de exploragdo, "joint-venture™; e, outras formas de

cooperacao industrial ou de negécios e transporte de bens ou passageiros.

MENSAGEM ELETRONICA - é informagéo gerada, enviada, recebida ou
arquivada eletronicamente, por meio dptico ou por similares incluindo, mas néo
se limitando a: "eletronic data interchange” (EDI), correio eletrénico, telegrama,

telex e fax.

REMETENTE DE UMA MENSAGEM ELETRONICA —é a pessoa que, ou em
favor de quem, a referida mensagem eletronica foi enviada ou gerada
previamente ao armazenamento, se este for efetuado, mas ndo inciui

intermediarios em refagédo a esta mensagem eletrénica.

SISTEMA DE INFORMAGAO - é um sistema para geracéo, envio, recepgéo,

armazenamento ou de outrc modo processamento de mensagens eletronicas.
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Apéndice Il - GLOSSARIO DAS EXPRESSOES E SIGLAS UTILIZADAS EM
OPERACOES PORTUARIAS

ADMINISTRACAO DO PORTO DE SANTOS — O Porto de Santos é
administrado pela Companhia Docas do Estado de S3o Pauio, atual
concessionaria de seus servigos e instalages. De acordo com a Lei n° 8.630,
de 25 de fevereiro de 1993, a Administracio do Porto também é denominada

de Autoridade Portuaria. Sob responsabilidade do Ministério dos Transportes.

AFRMM - Adicional ao Frete para Renovagédo da Marinha Mercante.

AGENTE DE NAVEGACAO MARITIMA (CONSIGNATARIO) — Representante
tacito do armador (proprietério do navio ou seu afretador), responde perante as
autoridades pelas obrigagdes das embarcagdes que agencia, perante o fisco e
demais organismos governamentais envolvidos nas operagdes de atracacio e
desatracagéo de embarcagdes, carga e descarga de mercadorias, embarque e

desembarque de passageiros e tripulantes.

AGENTE DE NAVEGAGAO MARITIMA (CONSOLIDADOR) — Representante

tacito do armador (proprietario do navio ou seu afretador) na exportagéo.
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AGENTE DE NAVEGACAO MARITIMA (DESCONSOLIDADOR ou CO-
LOADER) - Representante técito do armador (proprietario do navio ou seu
afretador) na importagdo. E responsavel direto pela operacionalizacido do

recolhimento do AFRMM, devido nas importagdes.

ALFANDEGA - Através da Alfandega do Porto de Santos, 6rggo da Secretaria
da Receita Federal, o Ministéric da Fazenda interage diretamente nos
procedimentos do Porto de Santos, seja através do recoihimento dos impostos
devidos nas operacdes de entrada (importagdes) e saida (exportagdes) de
mercadorias pelo porto, pela verificagdo fisica e documental que propicia o
desembarago dessas mesmas mercadorias, como também, na liberacdo ou

desembarago das préprias embarcagdes.

AMOSTRAS — S3o remessas ao exterior sem cobertura cambial. As amostras,
assim caracterizadas como as remessas de bens sem destinagdo comercial,
podem ser remetidas até o valor de cinco mil délares dos Estados Unidos ou
seu equivalente em outras moedas, desde que sejam respeitadas as seguintes
particutaridades — aquelas representadas por quantidades, fragmentos ou
partes de qualquer mercadoria, estritamente necessarias para dar a conhecer

Sua natureza, espécie ou qualidade.

ANALISE DO PEDIDO — O recebimento do pedido ou da carta de crédito da
inicio a uma nova fase de providéncias a serem tomadas pelo exportador.

Tanto em um caso Como em outro, é necessaria uma analise detalhada de
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todos os seus elementos. Esta providéncia é desenvolvida comparando-se a
cotagéio ou Fatura Pro Forma, com o contelido do pedido ou carta de crédito.
Encontrando-se as condigdes expressas nesses documentos, conforme
aquelas constantes da cotagfio, o exportador ingressa numa nova etapa de
decisbes administrativas, ou seja, na preparagdo da mercadoria e dos
documentos necessarios 4 execugdo da encomenda, tanto para fins de
transporte da mercadoria até o destino estipulado como também para a devida

negociagao junto aos bancos.

ARMADOR EMITENTE - Proprietario do navio ou seu afretador.

ATRACAGAO — Amarrar uma embarcacéo a terra.

AUTORIDADE PORTUARIA - Vide Administragio do Porto.

BOLETIM — Consiste em um documento que nos permite identificar as
operagOes realizadas com as mercadorias (movimentagdo de granéis sélidos
ou liquidos, de carga geral, de contéineres) e as paralisagtes ocorridas durante
a operag&o. Podemos ter Boletim de Embarque ou Boletim de Descarga de

mercadorias.
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BORDERO (CARTA DE ENTREGA) — Consiste em um formulario normalmente
fornecido pelo banco com o qual esta sendo negociada a operagdo. Neste
documento s&o relacionados todos os demais documentos que estdo sendo
negociados (entregues ao banco). A copia deste borderd, devidamente
protocolada pelo banco, representa a prova do exportador ter cumprido o

compromisso de negociar, imposto pelo Bance Central do Brasil.

CABOTAGEM - Tipo de navegacéo corrente. Navegacio costeira que se
realiza proximo & costa ou nas aguas territoriais de um pais, ao longo da

mesma costa maritima

CALADO - Distancia vertical da quilha (costado) do navio & iinha de flutuacéo,

eXpresso em pés.

CAMBIO — E a troca de moedas. Cambio é compra ou venda de moedas
estrangeiras ou de papéis que as representem. No Brasil, em decorréncia da
atual legislagéio, sempre uma das moedas envolvidas serd a nacional.Q
exportador vende as moedas estrangeiras resultantes de suas exportagdes,

recebendo, em pagamento, moeda nacional. O importador, com o fim de pagar
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seus fornecedores estrangeiros, compra moedas esfrangeiras, pagando-as

com a moeda nacional.

CAMBIO COMERCIAL (Mercado de Taxas Livres) — Abrange as
operaghes de cémbio relativas ao comércio exterior e de capitais

estrangeiros, entre outras.

CAMBIO TURISMO (Mercado de Taxas Flutuantes) — Engloba as operagdes

n&o enquadradas no Cambio Comercial.

CAP (Conselho de Autoridade Portuaria) — Instituido pela Lei n® 8.630/93,
compete ao Conselho de Autoridade Portuaria (CAP), entre outras atribuicbes,
baixar o regulamento da exploragéo do porto, homologar o horario de seu
funcionamento, homologar os valores das tarifas portuarias, fomentar o
desenvoivimento do porto e a atragdo de cargas, etc. O CAP & um érgao
colegiado, n&c-governamental presidido pelo Capit&o dos Portos e formado por
diversos blocos, constituidos por titulares e suplentes designados entre
membros do poder publico, de entidades empresariais e laborais, e que tem
entre suas fungbes precipuas a instituicio de Centros de Treinamento
Profissional destinados a formagdo e ao aperfeicoamento de pessoal para o
desempenho de cargos e o exercicio de funcdes e ocupagdes peculiares as

operagdes portudrias e suas atividades correlatas.
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CAPITANIA DOS PORTOS - A Capitania dos Portos do Estado de S&o Paulo,
orgdo vinculado a Diretoria de Portos e Costas do Ministério da Marinha, é
responsavel pela aplicago das normas de seguranga e reguladoras do trafego
aguaviario nas aguas sob jurisdigcdo nacional, nas quais se incluem os canais
de acesso ao porto e de permanéncia das embarcac¢des em seus fundeadouros
e cais de acostagem. Compete a Capitania dos Portos o controle de entrada e

de saida das embarcagdes do porto.

CARTA DE CREDITO — Sob esta forma de entrega o exportador cumpre, em
principio, suas obriga¢Ses ao entregar aoc banco, em ordem, os documentos
requeridos pela Carta de Crédito, evidenciando ter cumprido todos os seus
termos e condigbes, independentemente da operagéo ser & vista ou a prazo.
Regularmente, o banco, considerados os documentos em ordem, deve liquidar
a operagdo no prazc maximo de até 10 dias contados da entrega dos
documentos

O importador deve dirigir-se a um banco para que este emita uma Carta
de Crédito, quando esta for a condi¢éo de pagamento, cujo beneficirio sera o
exportador no exterior. Como regra, este documento deve ser emitido de
acordo com as exigéncias do exportador (emissdo por um banco de primeira
linha, conter clausula de irrevogabilidade, etc.) e do importador (especificagéo
da mercadoria, transbordo, documentagéo etc.).

A Carta de Crédito também podera ser convencionada como "a vista” ou
"a prazo". As operagdes de compra e venda de moedas estrangeiras,
realizadas entre uma pessoa ou empresa e um estabelecimento autorizado a

operar em cambio, sdo formalizadas através de um Contrato de Cambio,
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conforme modelo préprio e de acordo com as normas estabelecidas pelo
Banco Central do Brasil. As operagdes de cdmbio podem ser celebradas para
liquidagéo pronta ou futura. O prazo maximo admitido entre a "contratag3o” e a
"liquidacéo” dessas operagdes é de 360 (trezentos e sessenta) dias, limitado 2
data do vencimento da obrigagdo no exterior. Entretanto, quando se tratar de
importagdo a prazo de até 360 (trezentos e sessenta) dias, prevalece a
obrigatoriedade da contratacdo de cdmbio para liquidacdo futura.

Esta exigéncia também se aplica as parcelas de financiamento por prazo
superior a 360 dias que vencerem até o 11° més subsegiiente a0 Registro da
D.Il. A vinculagdo entre as Declaragbes de Importagio e os respectivos
Contratos de Cambio sera efetivada, como regra geral, em fungdo dos prazos
de pagamento pactuados, pelos importadores, quando o pagamento ocorrer
antes do Despacho Aduaneiro, ou pelos Bancos negociadores, no momento da

liquidag&o do cambio.

CERTIFICADOS (APOLICE DE SEGURO) — Necesséria sua apresentacdo nas
operagbes conduzidas sob a modalidade CIF. Dependendo da mercadoria que
se esteja embarcando para o exterior, podera vir a ser exigido algum certificado
que ateste a qualidade ou certas especificagbes do produto, seja para atender
imposicdes da legislagdo brasileira, ou exigéncias do importador face as

normas vigentes em seu pals.

C.I. — Comprovante de Importagéo.
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CIF (COST, INSURANCE AND FREIGHT) - Custo da mercadoria somado ao

seguro e frete internacional.

CIP (CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO...) - Transporte e Seguro Pagos
até... Conhecimento de Embarque — Documento emitido pelas empresas de
transporte internacional atestando o recebimento da mercadoria, as condigdes
de transporte ¢ a entrega da mercadoria: Bill of Lading (B/L) — Conhecimento

Maritimo; Airway Bill (AWB) — Conhecimento Aéreo.

CNPJ - Cadastro Nacional de Pessoa Juridica.

COBRANCA - Consiste em um ajuste entre o exportador e o importador, no
sentido de que o primeiro remeta & mercadoria para, apds seu recebimento, o
segundo providenciar o pagamento. A cobranga, em sentido genérico, podera
ser efetuada "a vista" ou "a prazo” e, nestas condicdes, poderé ser

desenvolvida com ou sem saque ou cambial.

CODESP — Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo, atual concessionaria
dos servicos e instalagbes do Porto de Santos. Responsavel peia
administragdo do Porto de Santos. De acordo com a Lei n° 8.630, de 25 de
fevereiro de 1993, a Administragdo do Porto também é denominada de

Autoridade Portuéria. Sob responsabilidade do Ministério dos Transportes.

CONSOLIDAGAO DE CARGA AEREA - Consolidagdo de carga é um ato

abstrato, e significa que a mercadoria recebida pelo agente de carga aérea, de
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diversos embarcadores, & considerada como uma Unica carga e enquadrada
na tarifa adequada. Desta maneira h& uma redugéio do frete por quilo, j& que o
transporte aéreo tem uma tabela de fretes por faixas de peso, sendo que
quanto maior a quantidade de carga menor o frete. Com isto os embarcadores
conseguem ter um frete menor, obtido pelo agente através da consolidagéo de

carga, ja que esta redugéo é rateada entre os interessados.

CONHECIMENTO DE CARGA (BL — BILL of LADING ou BL MASTER) - E um
dos documentos mais importantes do comércio exterior, quanto a finalidade, &
um contrato de transporie, recibo de entrega da carga e titulo de crédito. E
emitido pelo transportador internacional da mercadoria ou seu agente
(consignatario), deve constar varias informacdes pertinentes para identificagio
da origem e destino das cargas, do embarcador, consignatario e informacgdes
complementares. Quando for exportacdo ha necessidade do agente

consolidador apresentar os BL.s “filhotes” correspondentes

CONHECIMENTO DE CARGA HOUSE-BL (*filhote”) — Este documento implica
em identificar o conhecimento de carga (BL Sub-Master), é informado pelo
agente consolidador e indica cada carga (engiobadas no BL MASTER)

separadamente.

CONHECIMENTO DE CARGA ORIGINAL (BL ORIGINAL) — Este documento
implica em identificar 0 conhecimento de carga (BL Master), sendo necessario
somente quando o conhecimento de carga for de “servigo” (falta de embarque

de mercadorias).
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CONHECIMENTO DE CARGA SUB-MASTER (BL SUB-MASTER) - Este
documento implica em identificar o conhecimento de carga (BL Master) na
importacéo, ¢ informado pelo agente desconsolidador e indica a necessidade
do agente consolidador apresentar os conhecimentos “filhotes”

correspondentes.

CONHECIMENTO DE EMBARQUE AEREQ (Airway Bill) — O transporte aéreo
comercial de carga é sempre documentado através de conhecimento aéreo
(AWB - airway bill), que a exemplo dos demais modais, é o documento mais
importante do transporte. Ele tanto pode ser um conhecimento aéreo
companhia, ou ser um conhecimento neutro, quando € do agente de carga.
Pode estar na forma de um AWB - airway bill, representando uma carga
embarcada diretamente, ou o conjunto MAWB — master airway bill e HAWB —
House airway bill, representando cargas consolidadas. Além das funches
normais, conforme os demais modais, este documento ainda pode representar

fatura de frete e certificado de seguro.

CONHECIMENTO DE TRANSPORTE - Como nos demais modais, o
conhecimento de transporte rodoviério, que é o Conhecimento de Transporte
Internacional — CRT (Carta de Porte Internacional), ¢ o documento mais
importante no sistema, e tem a fungdo de contrato de transporte terrestre,
recibo de entrega da carga e titulo de crédito. E emitido em trés vias originais,
sendo uma do transportador, uma do embarcador e uma que segue com a

carga.
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CONSIGNER - Vide agente de navegagéo maritima (consignatario).

CONTEINER- Uma caixa, construida em aco, aluminio ou fibra, criada para o
transporte unitizado de mercadorias. £ identificado com marcas do proprietario
e local de registro, nimero, tamanho, tipo, bem como definigio de espaco e
peso maximo que pode comportar, etc. As unidades de medidas utilizadas sdo
pés (') e polegadas ("), refere-se as medidas externas. Quanto aos tipos,
podem variar de totalmente fechados a totalmente abertos, passando pelos
contéineres com capacidade para controle de temperatura e tanques, temos:
HC hight cubic, OT open top, RF reefer, DC ou BX dry contéiner, FR flat rack,
PL plataform, FH hight cubic frigorifico, TK tanque. A capacidade volumétrica
dos contéineres, & medida em metros clbicos (m3) ou pés cabicos (cuft) e a
capacidade em peso € definida em quilogramas e libras (medida inglesa).
Quanto a estufagem, desova e utilizagéo, sfo divididos quanto ac local de
operagdo, através dos termos H/H, H/P, P/P e P/H, sendo "H" house
(armazem/casa) e "P" pier (porto); e — quanto a responsabilidade pela ova e
desova, com a utilizagéo dos termos FCL/FCL, LCLACL, FCL/LCL e LCL/FCL,
sendo FCL full contéiner load (carga total de container) e LCL less than a

contéiner foad (menos do que uma carga de contéiner).

CORRENTE DE TRAFEGO - Indica se esta sendo realizada uma Importacdo

ou Exportacgéo.
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DESATRACACAO - Desamarrar uma embarcagéo a terra.

DESPACHO ADUANEIRO - E um conjunto de atos praticados pelo Fiscal que
tem por finalidade o desembarago aduaneiro (autorizagdo da entrega da
mercadoria ao importador) mediante a conclusdo da conferéncia da

mercadoria, o cumprimento da legislagdo tributaria e a identificacdo do

importador.

D.l. — Declarago de Importacio.

DIDAD - Divisdo de Despacho Aduaneiro da Alfandega do Porto de Santos.

DSI ~ Declaracdo Simplificada de Importagéo.
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EMBALAGEM — O objetivo da embalagem de um produto é dar a ele uma
forma para sua apresentagdo, protegdo, movimentagéo e utilizagdo, de modo
que ele possa ser comercializado e manipulado durante todo o seu ciclo de
vida.

A embalagem pode ser primaria, ou seja, de consumo, e proteger
diretamente o produto, ou secundéria, de transporte, servindo para proteger a
embalagem primaria. Ela pode ter os mais variados tamanhos e formatos e ser
de varios tipos de materiais.

A embalagem necessita ser apropriada para a prote¢3o da mercadoria
contra perecimento, roubo, avaria, contaminagéo, etc. As embalagens podem
ser protegidas através da utilizagéo de filmes encolhiveis (shrink) ou estiraveis
(stretch), bem como pelo uso de fitas simples de plastico ou metal passadas
em volta da pilha, de cima a baixo, etc. Podem, também, ser protegidas através
da paletizac&o ou unitizagcdo em contéineres.

A marcagéo de volumes é a identificacdo das mercadorias e do lote a
ser embarcado, que permite a individualizacdo das mesmas. E interessante
que os volumes também sejam numerados. Outro ponto importante é a
identificagdo dos pesos dos volumes. Todos os volumes devem ser
identificados quanto a sua periculosidade, através de etiquetas apropriadas e
internacionais de classificagido de sua natureza. Também devem ser
identificadas para manuseio quanto a sua condicdo de carga fragil, que ndo

pode ser molhada, rolada, etc.

EMBALAGENS PARA MERCADORIAS PERIGOSAS (Dangerous Goods) — A

embalagem deve ser apropriada para o transporte de mercadorias perigosas, e
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deve ser tratada em parceria com o transportador. O transporte de mercadoria
perigosa € regulado pelos seguintes organismos: Maritimo — International
Maritime Dangerous Goods Code, da IMO;

Aéreo — Dangerous Goods Regulations, da IATA;

Terrestre ~ Legislagbes especificas de cada pais de embarque, destino e
trénsito das mercadorias, podendo ser unificadas quando se tratar de blocos

comerciais.

EMPRESA DE COURIER - Empresa que opera na prestagio de servigo de
transporte internacional porta-a-porta, desde que o destinatario ndo seja a

propria empresa.

EMPRESAS MARITIMAS — As empresas intervenientes mais importantes que
operam no transporte maritimo s&o o armador, agéncia maritima, NVOCC,

transitario de carga, operador de transporte multimodal e cargo broker.

FATURA COMERCIAL - Documento emitido e assinado pelo exportador

contendo as caracteristicas da operagéo comercial (commercial invoice).
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FATURA PRO FORMA - Documento emitido pelo exportador contendo as
caracteristicas da cotagéio da operagdo comercial (Pro Forma invoice). contera
todas as particularidades e condigées que o exportador precisa cumprir para a

venda de um produto ac exterior.

FCA — Transportador Livre (Free Carrier).

FOB - Valor do produto posto livre a bordo do navio {free on board).

FRETE - Indicag&o das despesas despendidas para o transporte da carga. Os
fretes, no modal maritimo, podem ser cotados na base tonelada ou metro
clibico, sendo a sua paridade um por um, ou seja, paga-se por aquilo que for
maior entre uma tonelada e um metro cibico. Também podem ser cotados
lumpsum, ou seja, de forma giobal, como ocorre no embarques de contéineres
ou nos afretamentos. Os fretes podem ser cotados como basicos, neste caso

comportando adicionais como taxas e sobretaxas.

FRETE AEREO - As tarifas de fretes aéreos sdo estabelecidas de comum
acordo entre as empresas de transporte aéreo, devidamente fiscalizadas e
controladas pela IATA.O frete é cobrado pelo peso da carga, calculado por
quilo, porem, o volume também é considerado no caso da carga exceder 6.000
cm3 por quilograma. Neste caso o volume é transformado em peso/volume
para calculo do frete. Sdo as seguintes as tarifas de frete: tarifa minima; tarifa
geral, dividida em normal e, quantitativa; tarifa para mercadorias especificas,

tarifa classificada.
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FRETE COLLECT ~ Frete por conta do importador.

FRETE PREPAID - Frete pago pelo exportador (antecipado).

ICMS ~ Imposto sobre Operagdes Relativas & Circulagdo de Mercadorias e
sobre Prestacéo de Servigo de Transporte Interestadual e Intermunicipal e de

Comunicacbes.

IMO (international Maritime Dangerous Goods Code) — organismo maritimo que

regula o transporte de mercadoria perigosa.

IPI - Imposto sobre Produtos Industrializados.

i e e e P —
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JOINT - Quando existirem entre as mercadorias a serem movimentadas, tanto
na descarga como no embarque, cargas pertencentes a dois ou mais

armadores efou agentes consolidadores / desconsolidadores.

LINHAS REGULARES E NAO REGULARES - Linhas regulares de navegagio
séo aquelas estabelecidas pelos armadores, cujos navios fazem sempre a
mesma rota. E comum, entre as empresas de navegagio, o estabelecimento
de joint services. Linhas nao regulares sio aguelas cujos navios néo tem uma
rota regular estabelecida, inversamente ao que ocorre com as linhas regulares.
A sua rota € estabelecida a conveniéncia de armadores efou embarcadores,
podendo ser diferente a cada viagem, e 0s navios podem ser afretados ou

tramps.

LLOYD'S REGISTER — Registro do navio no Lloyd’s Register (n° do seguro do

navio).

LONGO CURSO - Tipo de navegacéo corrente. Quando a rota do navio muda

de costa maritima.
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MANIFESTO - Documento para identificacdo do agente, do navio e para
quantificacdo de BL's (conhecimento de carga), containeres cheios e vazios.

Pode ser de importag&o ou identificacdo do agente.

MIC/DTA — O transporte rodovidrio possui um documento denominado
MIC/DTA (Manifesto Internacional de Carga Rodoviaria/Declaragdo de Transito
Aduaneiro), um formulario Unico, e que faz a combinagdo do Manifesto de
Carga com o Transito Aduaneiro. Ele pode ser utilizado quando a guantidade
de carga for suficiente para a lotacdo de um veiculo. Com isto, eliminam-se os
atrasos no cruzamento da fronteira, bem como transfere-se e posterga-se os

desembaragos e pagamentos dos impostos das mercadorias.

MODAIS DE TRANSPORTES — Séo seis os modais de transportes, divididos
em trés sistemas:

sistema aquaviaric — composto dos transportes maritimos (realizados em

mares € oceanos), fluviais (realizados em rios) e lacustres (realizados em
lagos);

sistema terrestre — formado pelos transportes rodoviario e ferroviario;

sistema aéreo — avides de carga.

MOVIMENTACAO DE CARGAS -~ Referem-se a estufagem, desova e

utilizagéo dos contéineres, sdo divididos quanto ao local de operagdo, através
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dos termos HH, HP, PP e PH, sendo "H" house {(armazém/casa) e "P" pier

(porto).

NAVEGACAO CORRENTE - Indica qual tipo de navegagao temos: longo curso

(vide Longo Curso) ou cabotagem (vide Cabotagem).

NAVIOS - Os navios podem ser de varios tamanhos, tipos, finalidades e
configuracbes, adequando-se sempre as especificactes necessarias.Em face
da grande diversidade de cargas, varios tipos de navios foram sendo criados e
construidos, ao longo do tempo, entre os quais os de Carga geral, seca ou com
controle de temperatura, graneleiro para sélidos oy liquidos, tanque, petroleiro,

rofl-on roll-off e porta-container.
NOTA FISCAL — Documento que acompanhara a mercadoria desde & saida do
estabelecimento até sey efetivo desembarago para o exterior, ou seja, para

transito interno das mercadorias.

NOTIFY - NotificagZio da carga no navio.
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OGMO (Orgdo de Gestédo de Mio-de-Obra do Trabalho Portuario Avulso do
Porto Organizado de Santos) — Orgéo ndo-governamental de gestdo da mao-
de-obra, reputado de utilidade publica e sem fins iucrativos, ndo pode exercer
qualquer atividade ndo-vinculada a gestdo da mé&o-de-obra, nem prestar
servigos a terceiros. O OGMO, formado pelos operadores portuarios, tem como
competéncia, entre outras, a organizacdo e a manuten¢éo do cadastro dos
trabalhadores portudrios e dos trabalhadores portuarios avuisos, a
administragdo do fornecimento dessa méo-de-obra aos operadores portuarios e
a promocdo do treinamento e habilitagdo profissional do trabalhador,
inscrevendo-o em seus cadastros.

O OGMO sera o aplicador da remuneragéo, da definigéo das fungdes, da
composicéo dos terncs e das demais condigdes do trabalho portuério avulso,
advindas das negociacbes pactuadas entre as entidades representativas dos

trabalhadores e dos operadores portuarios.

ONU - Obrigatério no caso de mercadorias perigosas.

OPERACAO CORRENTE - Indica o tipo de operagdo que pode ser: descarga,

embarque, remog¢&o a bordo, remogao por terra e reembarque.
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OPERADOR PORTUARIO - Responsavel pela carga e descarga das
mercadorias. Esta nova figura juridica, criada pela Lei n® 8.630/93, a partir da
efetiva implementagéo da lei, passard a desenvolver o papel anteriormente
exercido pela Entidade Estivadora nas operacdes de carga e descarga das
embarcagbes, sob algumas ampliagbes de suas atividades e
responsabilidades. Sera o responsavel direto, por exemplo, pela negociagdo e
pelo estabelecimento dos parémetros basicos que regem o trabalho da méo-
de-obra empregada nas atividades operacionais do porto. Através de sua
entidade representativa de classe (o sindicato patronal dos operadores
portudrios, em cada porto), em didlogo negocial com as de representacéo dos
trabalhadores portuérios (os sindicatos de cada uma das classes laborais
existentes, também, em cada porto), negociara suas reivindicacdes
econdmicas e sociais, pactuando-as através de acordo, convencédo ou confrato
coletivo de trabalho. Respondera pela remunerag@o e pelos encargos sociais
sobre a mao-de-obra que utilizar, com ou sem vinculo empregaticio, e que
requisitara diretamente ac OGMO. Sera responsavel solidaric pelos danos
causados as embarcagdes, as mercadorias e as instalagcdes portuérias,

advindas de suas operagdes.
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PAGAMENTO AQ EXTERIOR - Os pagamentos ao exterior podem ser

praticados sob as seguintes condigdes, antecipado, cobranga, carta de crédito.

PAGAMENTO ANTECIPADO - Consiste no fato de o importador efetuar a
remessa das divisas ao exportador antes do embarque da mercadoria no

exterior.

PAIS DE ORIGEM — Aquele onde houver sido produzida a mercadoria, ou onde

tiver ocorrido a Ultima transformagéo substancial.

PAIS DE PROCEDENCIA - Aquele onde se encontra a mercadoria no

momento de sua aquisicao.

PESO BRUTO — Expresso em quilogramas, com até 08 posigdes numericas.

PESO LIQUIDO — Expresso em quilogramas, com até 08 posigdes numéricas.

POLICIA FEDERAL ~ Cabe & Diviséo da Policia Federal em Santos, 6rgéo
vinculado ao Ministério da Justica, a responsabilidade pelos tramites
pertinentes ao transito do pessoal embarcado - tripulantes e passageiros.

Também lhe esta afeta a represséo ao contrabando ou ao descaminho.

PORTO DE SANTOS - Situado a apenas 75 km da Cidade de SdoPaulo, 0

Porto de Santos se liga aquela megaldpole e ao maior parque industrial da
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América Latina, através da Via Anchieta (SP 150), da Rodovia dos Imigrantes
(SP 160) e das ferrovias da Rede Ferrovidria Federal S/A (RFFSA) e Ferrovia
Paulista S/A (FEPASA). Dos seus 13.013m de extensdo de cais acostével,
11.600m s&do operados pela CODESP. Desses, 754m destinam-se as
operactes especiais. Os restantes 1.413m sio operados por cinco terminais
privativos (Cosipa, Ultrafértil, Dow Quimica, Cutrale e Cargil). O TEFER,
terminal especializado na movimentagdo de granéis sdlidos (fertilizantes),
possui 567m de extensdo de cais e 13,5m de profundidade. O terminal
especializado na movimentacio dos demais granéis sélidos, situado no Sabod,
tem 969m de extensdo de cais e profundidade média de 10,5m. O terminal
situado no Macuco Novo, tabém denominado de Corredor de Exportagao,
possui duas moengas com produtividade de 500 e 800 t/h, respectivamente,
permitindo a operagéo simulténea de recebimento de caminhdes e vagdes.
Seus armazéns se ligam ao cais por meio de esteiras e embarcadouros, tendo
capacidade de produgdo de 3.000 t/h. O TECON, terminal especializado na
movimentacdo de contéineres, situado em Conceigiozinha, tem 510m de
extensfo de cais e 13m de profundidade. O terminal da Alamoa, especializado
na movimentagdo de granéis liquidos, tem 631m de extensao de cais e 12m de
profundidade. O Porto de Santos possui, ainda: 84 armazéns, que perfazem
uma area total de 360.267m2 ou 487.773 t de capacidade; 33 pétios (externos,
internos cobertos e descoberios), somando 347.086m2; 3 silos, com
capacidade total de 84.800 t S&o mais de 100 anos de existéncia, sob

condigdes que o transformam no maior complexo portuario da América Latina.
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PRECO-PISO - Prego de exportac8o, cujo calculo é orientado de forma
técnica, que além dos custos, conteria a margem minima de lucro destinada a
remunerar o investimento. A eventual ampliagdo desta margem passaria a se
constituir uma atribuicdo da area comercial, mediante a andlise da maior ou
menor possibilidade de penetragdo que o produto poderia vir a representar
para os diferentes mercados almejados. A fim de se tornar competitivo
internacionalmente, o caminho mais sensato seria: definir o prego com base
nos elementos técnicos da empresa; fixar 2 margem de lucro, de acordo com
as experiéncias acumuladas nos diferentes mercados. E preciso que, quando
do célculo do prego de exportagéo de um produto, também sejam computados
os tratamentos fiscais diferenciados dos quais, em geral, gozam os produtos
em suas saidas para a comercializago externa. Outra observacio de relevada
importancia, no momento em que a empresa se propde a empreender o calculo
do preco de produtos destinados ao mercado da exportacéo, € o fato de ser
uma pratica comum tomar por base ¢ pre¢o de mercado interno e, sobre este
preco, proceder aos ajustes necessarios, adequando-os aquele objetivo.
Adotando-se esta conduta, deve-se assim agir: excluir todos os tributos e
contribuicdes que estiverem nele embutidos e que n&o ocorrerdo em sua
exportacdo, por isengdo ou imunidade; deduzir todos os demais elementos
que, apesar de constantes no mercade interno, ndo ocorrerdo com sua
exportacio, destacando-se: comisséo de vendedor; embalagem; despesas de
distribuicdo; despesas de propaganda; margem de lucro, caso se pretenda
adotar margem diferenciada na exportagdo; outras parcelas que ndo deverao
ocorrer na exportacao; incluir todas as parcelas que fardo parte do prego de

exportacdo, dentre elas: embalagem; despesas de movimentagéo do produto,
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desde o estabelecimento até seu efetivo desembaraco e embarque para o
exterior; comissio de agente ou representante (se houver); margem de lucro
esperada; outras parcelas que se fizerem necessarias, eventuais impostos
sobre a exportacéo (se houver). Com a adocéo de tais providéncias, podera o
exportador analisar a composi¢cio de seu preco e adapta-lo as particularidades

de cada mercado que aspira atingir.

RADIO CALL - n° utilizado pelo navio em uma comunicagac via radio.

RAP — Requisigido de Atraca¢éo e Prioridade, é através deste documento que a
agéncia de navegagdo comunica a Autoridade Portuaria a previs&o de chegada

de um navio, bem como solicita autoriza¢ao para atracacéo.

REGISTRO DE EXPORTAGAO (RE) — De posse do romaneio, torna-se
possivel o preenchimento do RE, no Sistema Integrado de Comércio Exterior ~
SISCOMEX. Para esta providéncia, o exportador devera estar credenciado,
mediante "senha", a fim de operar o sistema. Como regra geral, todos os
produtos destinados a exportagéo estdo sujeitos ao RE. Apenas as operagbes
relacionadas no Anexo "A" da Portaria SCE n° 02, de 22/12/92, & que gozam

da dispensa deste registro.
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REGISTRO DO IMPORTADOR - As empresas interessadas em efetuar
importacdes deverdo, em primeiro lugar, inscrever-se no Registro de
Exportadores e Importadores da Secretaria de Comércio Exterior (SECEX). As
inscricdes dos importadores cadastrados antes de 1997 foram mantidas com a
implantagdo do SISCOMEX. Os novos registros sdo efetuados
automaticamente no Sistema, sempre gue os importadores realizam a primeira
operacao de importagdo. As pessoas fisicas interessadas em importar deverao
proceder da mesma forma, apenas para opera¢des que nao revelem pratica de
comércio. Para se obter a senha que permite ao usuario o0 acesso ao

SISCOMEX faz-se necessério apenas o seu credenciamento junto a SRF.

ROMANEIO ou PACKING LIST - Este documento é necessarioc para o
desembaraco da mercadoria, tanto na saida promovida pelo exportador (pois
indica os volumes e respectivos contelidos) como também para orientar o

importador (quando da chegada da mercadoria no pais de destino).

SAQUE ou CAMBIAL — Também denominado Draft (Letra de Céambio),

representa o titulo de crédito da operagéo.



81

SAUDE DOS PORTQS - Através do Servigo de Saude dos Portos, o Ministério
da Salde age no sentido de vigiar e evitar a2 entrada e a saida de pessoas
contaminadas por doengas contagiosas ou portadoras de virus causadores de
pestes e endemias, controlando, principaimente, a chegada daquelas advindas
de portos estrangeiros onde ploriferam-se doengas da espécie. Cabe a
Inspetoria de Salide dos Portos, do Servigo de Salde dos Portos, do Ministério
da Satlde, a visita prévia ao desembarque de tripulantes e passageiros,
comparecendo & bordo das embarcagdes, avaliando suas situagdes individuais
e liberando o desembarque e as operagdes dos navios, ou promovendo a

desinfecgao e o resguardo que deva ser adotado, quando for o caso.

SECEX — Secretaria de Comércio Exterior

SECRETARIA DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS (ex-SUNAMAM) — E da
competéncia do Ministério dos Transportes a coordenagdo do Fundo de
Marinha Mercante, formado pela arrecadagdo do AFRMM (Adicional ao Frete
para a Renovagdo da Marinha Mercante), sob recothimento operacionalizado
pelas agéncias de navegacéo maritima e pelos demais operadores de navios.
O controle da arrecadacgéo, no Porto de Santos, cabe ac Servigo de Transporte
Aguaviario, do Departamento de Marinha Mercante, do Ministério dos

Transportes.

SED - Super Via Eletrénica de Dados, sistema de dados eletrénicos, consiste

basicamente da informatizagédo dos servigos da Autoridade Portuéria, de modo
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a agilizar as agbes de fiscalizag8o, bem como manter uma base de dados

confidvel do historico do movimento de mercadoria do Porto de Santos.

SEGUROQOS - Seguro € uma operac¢io realizada entre segurado e segurador,
coordenada por uma corretora, de modo que a parte segurada possa
resguardar seus bens dos riscos a que estdo sujeitas por sua natureza.

O sistema nacional de seguro & composto do CNSP, SUSEP, IRB,
Seguradores e Corretores. A FUNENSEG & a escola preparatoria de
profissionais da area.

Envolve 0s mais diversos termos, entre eles segurado, beneficiario,
risco, valor segurado, prémio de seguro, sinistro, valor indenizado, sub-
rogagao, franquia, etc., que precisam sem bem conhecidos para que se possa
lidar com eles adequadamente.

Os documentos mais importantes envolvidos no seguro sédc a apélice,
certificado, averbacéo e endosso. As apdlices de seguro podem ser simples ou
abertas.

As coberturas de seguro podem ser basicas, adicionais e especiais. As
basicas sdo, no maritimo, as clausulas A, B e C, sendo no aéreo a RTA, e no
rodovidrio a RR. As coberturas basicas maritimas cobrem avaria grossa. As
coberturas especiais tem o objetivo de tomar as coberturas basicas mais
completas, em relagdo a seguranga da carga. Como coberturas especiais
podemos considerar seguro de guerra, greves, etc.

O seguros podem ser de transporte de mercadorias, de seguro de
crédito a exportagdo, cobrindo riscos comerciais e politicos, de rejeicio de

mercadorias.
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SETMAYV — Setor de Manifesto e Vistoria da Divisao de Despacho Aduaneiro da
Alfandega do Porio de Santos, responsavel pelo recebimento e guarda dos
manifestos dos navios e dos respectivos conhecimentos das cargas importadas

a desembarcar.

SHIPPER - Embarcador da carga no navio.

SISBACEN - Sistema de Informagdes do Banco Central.

SISCOMEX ~ Sistema Integrado de Comércio Exterior, software com interface
gréfica, para a formulagdo orientada do Documento Informatizado de
Importagéo.

E um sistema informatizado de registro, acompanhamento e controle
computadorizado de informagdes, criado pelo Decreto 660, de 25/09/92. Sua
implantagdo ocorreu em 04/01/93, para as exportagbes. Para as importacOes
seu emprego teve inicio em 01/01/97, quando passou a vigir no Pais um efetivo
sistema integrado de comércio exterior, de alta confiabilidade, operado através
da rede SERPRO. A empresa para operar no comércio internacional através do
SISCOMEX, devera credenciar-se junto a Receita Federal, mediante a
concessdo de uma "senha", a qual permitird proceder aos registros exigidos
que, na exportacdo, sdo: a) RE — Reqistro de Exportacéo: exigido para todas
as operagbes de exportagdo, ficando dispensadas apenas aquelas

relacionadas no Anexo "A" da Portaria SCE 02/92; b) RV — Registro de Venda:

necessario somente para as exportagdes de produtos cuja negociagdo tenha
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sido feita através de bolsas internacionais; ¢) SD — Solicitacdo de Despacho:

normalmente acessada pelo despachante da empresa, visando tornar a

operacéo apta a0 desembaraco aduaneiro de exportagdo; d) RC — Registro de

Operacéo de Credito: elaborado antes do RE, sendo necessario apenas para

as operac¢des financiadas, ou seja, aquelas que tiverem prazo de pagamento
superior a 180 dias a contar da data de seu embarque para o exterior. Para o
processamento de suas operagdes através do SISCOMEX, o exportador
deverd avaliar as vantagens de operar com terminal préprio, na empresa, ou de
utilizar terminais de terceiros. Tanto os bancos como as corretoras de cambio
tém condi¢des de operar o sistema através do SISBACEN, onde se encontram
conectados. Esta alternativa de operar elimina a necessidade de ¢ exportador
ter seu terminal préprio quando o volume de operagbes for reduzido na

empresa.

SISTEMA DTE - sistema de dados eletrbnicos, consiste basicamente da
autorizagao para atraca¢ao de navios no Porto, da autorizacao e controle da
transferéncia dos containeres para os Recintos Alfandegados, da autorizaggo
da desova dos contéineres e do controle de estoque nos Recintos, e do
controle dos contéineres nao requisitados pelos Recintos, que ficam sob a

responsabilidade dos Operadores Portuarios.

SRF - Secretaria da Receita Federal
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TARA - expresso em quilogramas.

TEC —~ Tarifa Externa Comum.

TIPI — Tabela de Incidéncia do IPI.

TIPOS DE AERONAVES — Sao varios 0s modelos de avides utilizados na
navegagao aérea, porém, todos eles séo classificados em trés tipos guanto a
sua configuragdo e utilizagdo: all cargo — fulll cargo (somente carga), combi
(aeronave mista) e full pax (aviao de passageiros). A configuragio da aeronave

é determinada pelo deck superior.

TRADING — Empresa Comercial.

TRANSPORTE AEREO - O transporte aéreo é uma atividade que envolve com
facilidade vérios paises, devido a velocidade do meio utilizado. Quanto aos
tipos, pode ser um ftransporte nacional (domeéstico ou cabotagem), ou
internacional (operacdes de Comércio Exterior). O transporte aéreo & baseado
em normas da IATA (International Air Transport Association) e em acordos e
convengdes internacionais. A associagdo das empresas aéreas na IATA é
voluntaria. Essa associagdo representa as companhias aéreas, estabelece

tarifas maximas de fretes, e divide o globo em trés conferéncias operacionais.
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Os principais intervenientes no transporte aéreo sdo as empresas de
navegacao aérea e 0s agentes de carga, e também a INFRAERQO que detém o

monopdlio da administragdo dos aeroportos e seus armazens de carga.

TRANSPORTE MARITIMO — O fransporte maritimo pode ser dividido em longo

curso e cabotagem.

TRANSPORTE RODOVIARIO — Transporte rodoviario é aqueie realizado em
estradas de rodagem, com a utilizacéo de veiculos como caminhdes e carretas.
Ele pode ser realizado de forma nacional, dentro de um pais, ou internacional,
abrangendo 2 ou mais paises. A simplicidade de funcionamento do transporte
rodovidrio é o seu ponto forte, pois ndo apresenta qualquer dificuldade e esta
sempre disponivel para embarques urgentes. Este transporte permite as
empresas exportadoras e importadoras terem flexibilidade, oferecendo algumas
vantagens, como venda porta a porta, menor manuseio da carga, rapidez, etfc.

O rodoviario é peca fundamental da multimodalidade e intermodalidade.

TIPOS DE VEICULOS E PRODUTOS TRANSPORTADOS - Os veiculos
utilizados s8o basicamente caminhfes e carretas. Caminhdo é monobloco,
podendo ter de dois a trés eixos. Carreta € um conjunto formado por cavalo,
que & o veiculo de tracdo, e o semi-reboque, que é a unidade para a carga,
podendo varia de trés a 6 eixos. Pode ser também articulado, isto &, treminhao,
que € composto por um cavalo, semi-reboque e rebogue, tende mais de seis

eixos, apropriados para transporte de dois containers.
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"TRAVA" DE CAMBIO OU CAMBIO "TRAVADOQ" — Trata-se de operagdes de
cambio de exportacdo em que ndc ocorre a concessdo do adiantamento, na
sua fase de ACC, quer pelo periodo todo ou até a liquidacdo.Pelo periodo em
que o cambio fica travado (R$ blogqueados no banco) o banco paga um prémio
ao exportador.Tendo em vista a incidéncia de recolhimento compulsério sobre

a trava de cambio, hoje tais operagdes néo sio realizadas.

ULD — Unit load devices, sao equipamentos de unitizagdo de cargas, ou seja,
os containers e pallets utilizados na carga aérea. Estes distinguem-se, em
formatos e tamanhos, bem como em sua concepgao e utilizagdo, daqueles
utilizados no transporte maritimo. A variedade € muito maior e suas medidas

sao dadas em polegadas.

VALOR ADUANEIRO - Base de caiculo de Impostos Alfandegarios obtidos

segundo o Acordo de Valoragao Aduaneira.
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VIGILANCIA FITOSSANITARIA - E da responsabilidade do Servico de
Vigilancia Agropecuaria, do Ministério da Agricultura, a fiscalizag&o, a inspegéo
e a liberagdo dos produtos agropecuarios, embarcados ou desembarcados nos

portos e aeroportos nacionais.



